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摘要 
《GLEC 框架 3.0 中国默认排放系数 v1.0》（下称“本文件”）遵循 ISO14083 和 GLEC 框架 3.0 版

本的基本要求，提供了第一版中国交通运输从“油井到车轮”（WTW）的能源温室气体排放因子和基

于运输活动水平的温室气体排放强度默认值。文件对排放因子和排放强度默认值的计算方法、数据来源、

数据结果以及与 GLEC 3.0 要求的差距进行了简要说明。此文件由智慧货运中心中国办公室（Smart 

Freight Centre China）组织开发。 

本文件提供的默认数据表可被视为 GLEC 框架 3.0 第 3 部分（数据）模块 1（排放因子）和模块 2

（燃油效率和温室气体排放强度默认值）的补充材料。 

正如 GLEC 框架 3.0 所述，作为企业迈向包容性、高质量温室气体排放报告的第一步，GLEC 默认

数据是我们提供可靠估算的最佳尝试，当新的可参考的数据出现时，本文件将保持继续更新。 

我们采取了保守的态度引用默认值。我们尽量采用接近真实的机动车能耗数据，官方公布的能源低

位发热量、燃烧效率、电量消耗的综合能耗碳排放数据，以及 IPCC 公布的碳含量默认值等，以符合

ISO14083 谨慎适中的原则。
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1. 简介 

文件编制目的 

       本文件旨在提供中国交通运输能源温室气体排放因子和温室气体排放强度默认值的现状。ISO 

140831 和 GLEC 框架 3.02 中已有欧洲和北美的默认值，这些值是从 Ecoinvent、GREET、HBEFA、

SmartWay等模型和项目数据更新而来的。由于中国物流相关排放量占世界物流的很大一部分，因此使

用当地默认值并遵循 ISO 14083 和 GLEC 框架 3.0 的要求，是企业在中国进行物流温室气体核算和报告

的趋势。本文件基于 GLEC 框架 3.0 原则，为企业提供一套尽可能准确的本地数据。本文件符合以下原

则： 

n 计算和数据收集方法遵循 ISO 14083 和 GLEC 框架 3.0。 

n 本文件作为 GLEC 框架 3.0 的附件，其中提供的所有默认值都应用作原始数据不可得时的最后

手段，或作为未来基于原始数据进行计算的起点。这是作为企业迈向包容性、高质量温室气体

排放报告的第一步。 

 

基础和范围（依据 GLEC 框架 3.0 的定义） 

默认数据开发遵循 GLEC 框架 3.0 中定义的四个“基础”（或“原则”），下表对比了中国默认数据对

GLEC 3.0 原则的应用情况。 

 GLEC 框架 3.0 的基础 本文件覆盖 

1 涵盖运输链中的所有模式 道路运输。国际海运和国际航空应使用 GLEC 3.0 中的默认数据。 

2 包含所有 IPCC 温室气体和气候污染物 CO2、CH4 和 N2O（根据 IPCC AR6 GWP100 转换为 CO2e） 

3 涵盖所有能源的全生命周期 （WTW）

排放 
覆盖 TTW（下游，运营阶段的排放）以及 WTT（上游，能源供应

阶段的排放）。但 WTT 排放的计算参考了欧洲转换系数1，将TTW

扩算到 WTW。 

4 与关键的国际标准保持一致 GLEC 框架 3.0，ISO14083，GHGP，2006 IPCC 指南，IPCC 

AR6，WB/T 1135-2023，国家发改委文件（如《省级温室气体

清单编制指南（试行）》3、《陆上交通运输企业温室气体排放核算

方法与报告指南》4）。 

表 1: 本文件（中国的默认数据）与 GLEC 3.0 框架基础的对比 

 
1 请注意，这里的欧洲转换系数并不是“真正欧洲本土数据”，而是来自欧洲以外的广泛数据收集，因为在绝大多数情况下，化石

燃料的生产、提炼和运输都发生在欧洲以外。将欧洲 WTT 纳入其中的原因更多地与包括甲烷泄漏在内和与 IPCC AR6 调整保持

一致相关。 
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数据格式 

默认数据的格式与 GLEC 3.0 框架第 3节模块 1 和模块 2 的表格相同。 

2. 计算方法 
中国默认排放系数包括能源温室气体排放因子、能效和温室气体排放强度。能源排放因子分为能源

供应阶段（WTT）排放因子和运行阶段（TTW）排放因子，全生命周期（WTW）排放因子为二者之和。 

对于柴油、液化石油气和汽油，燃料排放因子的计算主要考虑了燃料燃烧产生的 CO2、CH4 和

N2O 的排放。对应能源的温室气体排放因子主要根据相关官方和 IPCC 默认值进行计算得到。车辆运输

过程（TTW）的 CO2 排放计算，主要根据不同分类车型的实际燃油效率（以 L/100km 计），叠加单车

核定载荷、装载率和空驶率等参数，折算成活动水平的燃油效率（以 L/tkm 计），再根据燃料的温室气

体排放因子，折算成车辆运输行驶阶段的二氧化碳排放。CH4 和 N2O 的排放根据 IPCC 的默认排放因

子进行计算，并根据 IPCC AR5中的 GWP100转换为 CO2e。 

对于电力，排放因子采用官方文件公布的数据（以 CO2/kwh 计）。再叠加车辆运行电耗，单车核

定载荷、装载率和空驶率等参数，折算成活动水平的排放强度（以 CO2/tkm 计）。 

车辆能源供给过程（WTT）排放的计算参考了欧洲转换系数，将 TTW扩算到 WTW。 

3. 能源温室气体排放因子 
 

 
表 2: 能源温室气体排放因子 

 

主要数据来源 
 

构成能源温室气体排放因子计算的参数来源于各种官方和行业研究机构共同认可的数据源，包括

《中国能源统计年鉴（2021）》)5、《省级温室气体清单编制指南（试行）》3、《陆上交通运输企业温室

气体排放核算方法与报告指南》4、2006 年 IPCC 指南（2019年升级版）6、GB/T 2589-2020 （2021）
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《综合能耗计算通则》7， 《关于做好 2023—2025 年发电行业企业温室气体排放报告管理有关工作的

通知》（环办气候函〔2023〕43号）8, and IPCC AR69, WB/T 1135-2023 （2023.7）10 《物流企业温

室气体排放核算与报告要求》等。 

 

差距分析 

[1] WTT 排放系数：目前中国官方公布的相关标准和指南中，一般只包括燃料燃烧过程中（TTW）的

二氧化碳排放。我们根据 IPCC 的相关默认值，计算了机动车在运行过程中的能源温室气体排放因

子（包括二氧化碳，甲烷和氧化亚氮）。同时，在本文件中，我们使用 GLEC 框架 3.0 中的欧洲转

换系数来把中国的 TTW 排放扩算到 WTW。GLEC 框架 3.0 中欧洲的 TTW:WTW比率为（即燃油

相关的下游排放在全生命周期排放中的占比）：柴油 76.7%、汽油 75.8%、液化天然气 70.1% 和

液化石油气 74.3%。 

我们目前没有得到中国的包含能源生产基础设施和其他上游非燃料相关排放（例如，资源开采、材

料制造）11的排放因子数据。上述排放是需要包含在 ISO 14083 和 GLEC 框架 3.0 框架范围内的。

这是本文件在能源温室气体排放因子部分，与 ISO 14083 和 GLEC 框架 3.0 要求有差距的部分。 

[2] 中国电网排放系数：本文件采用的中国电网排放因子来源于中国官方公布的相关文件 9，其只计算

了二氧化碳排放，并未包含 ISO 14083 和 GLEC 框架 3.0 要求的其他温室气体。 

[3] 能源载体仅包括柴油、天然气和电力：目前，与中国道路货运交通相关的汽车的能源载体主要包

括以下六种：柴油，液化天然气（LNG）和压缩天然气（CNG），汽油，液化石油气（LPG），电

力和氢能。在本文件中，我们仅提供柴油、液化天然气/压缩天然气和电力的排放因子，因为中国

道路运输车辆中，其他燃料类型所占份额很小。 
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4. 燃油效率和温室气体排放强度值 

 

表 3: 燃油效率和温室气体排放强度默认值 

 

主要数据来源 

燃油效率和运输活动水平（里程、装载率和空驶率）主要来源于西安交通大学报告 Preliminary 

Investigation and Research on Freight Industry12。温室气体排放相关计算及其参数数值主要遵循

2006 年 IPCC 指南、GHGP 和 GLEC 框架，以及中国关于运输温室气体核算和报告的国家级和行业标

准，如国家发改委的《陆上交通运输企业温室气体核算方法和报告指南》等。与计算相关的其他来源包

括 WB/T 1135-2023 （2023.7）10《物流企业温室气体排放核算与报告要求》、《省级温室气体清单编

制指南（试行）》3和 IPCC AR69 
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差距分析 
 

[1] 温室气体排放强度默认值的计算尚未考虑计划路线之外的行程/偏离。未来的数值将会考虑到计划

路线之外的行程/偏离，可以使用 5%的距离调整系数（DAF）在实际距离与最短可行距离（SFD）

之间进行调整。我们预期在 GLEC 框架的下次更新之前重新审视此问题。这将是一个在北美、印度、

中国和欧洲同时进行的全面适用的调整。 

5. 未来更新计划 
未来我们将在以下方面进行改进和更新： 

n 提升数值的符合性、一致性和准确性。未来我们将通过扩大涵盖中国企业和合作伙伴的样本

范围，继续更新来源于文献、数据库和企业样本数据等方式，提升数值在时间和空间上的一

致性；纳入更多中国开展的道路交通生命周期碳排放研究内容，包括能源生产基础设施和其

他上游非燃料相关排放，提高能源供给范畴的温室气体排放强度计算的准确性和符合性。我

们将继续收集例如制冷剂泄漏产生的氢氟碳化物的实际案例，努力补充此部分的中国默认值。 

n 扩展到其他运输方式。我们将在未来版本中逐步包括其他运输方式的默认数据，例如内河航

运、国内铁路、国内航空。 

n 扩展到其他温室气体。我们将继续收集能源在制造和运输过程中的甲烷泄漏（例如天然气）

以及其他温室气体和空气污染物。 

n 丰富分场景的排放因子数据。在未来版本中，我们将继续搜集来自报告或合作伙伴的道路交

通运输活动水平信息，持续更新装载率、空驶率等运输活动水平的数值，并努力按车辆类别、

货物类型和场景进行分类，使之更接近行业实际运营情况。 

n 扩展到其他能源载体（如氢能）。中国物流企业，尤其是道路运输企业，正在非常积极地试点

氢能卡车。氢能排放因子的值范围很广，取决于氢燃料制造的工艺和能源来源。未来的工作

也将集中在这部分，以满足本地企业的计算和报告需求。 
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加入我们 

开启高效和零排放的全球物流和货运之旅！ 

 

联系方式： 

智慧货运中心中国办公室 

中国北京朝阳区望京悠乐汇 E座 909 

电话：+86 10 84766376  

邮箱：infoChina@smartfreightcentre.org 

网址：www.smartfreightcentre.org/www.zefi2050.com 


